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Apetyt na nowe rynki

Fendt to juz nie tylko ciggniki i maszyny zniwne.
Producent z niemieckiego Marktobersdorfu czyni
zakusy na dosc¢ obiecujgcy, w jego opinii, rynek
sieczkarni samojezdnych. W ofercie pojawity sie
takze nowe modele ciggnikdw najwyzszej mocy,
w tym najsilniejszy — Vario 939, z silnikami pracu-
jacymi w technologii SCR.

Kiedy w ofercie Fendta obok
traktorow pojawity sie kombaj-
ny zbozowe i prasy, stafo sie
jasne, ze rola ,Rolls-royce’a
wsrdd ciggnikow” juz bawar-
skiemu producentowi, dziata-
jacemu pod egidg AGCO, nie
wystarcza. Ale pierwsze dni
wrzesnia tego roku uswiado-
mity zaréwno klientom, jak
i konkurenciji, ze apetyt Fendta
jest znacznie wiekszy niz sie
wszystkim zdawato.

Sieczkarnia Fendt

Zacznijmy troche nietypowym
pytaniem. Jaki wspolny ele-
ment tgczy japonskich samura-
jow z maszynami firmy Fendt?
Odpowiedz brzmi: katana. Mia-
nem tym okre$lano dotychczas
tradycyjny japonski miecz jed-
nosieczny z gtownig (klinga,
brzeszczotem), dfugosci po-
wyzej 60 cm, o ksztaicie lekko
wygietym do gdry i zaokraglo-
nym lub Scietym sztychu (za-

Sieczkarnia Katana 65 napedzanu jest silnikiem Mercedesa o mocy
650 KM i dysponuje najwiekszym na rynku bgbnem rozdrabniajgcym,
ktérego srednica wynosi 720 mm.

konczeniu). Ale od niedawna to
rowniez nazwa najnowszej ma-
szyny marki Fendt — sieczkarni
samojezdnej — Katana 65.

Jej pierwsza publiczna prezen-
tacja miata miejsce na prze-
tomie sierpnia i wrzesnia br.
w Wadenbrunn (Niemcy) pod-
czas organizowanej tam mie-
dzynarodowej konferencji pra-
sowej. Ta zas zbiegta sie w cza-
sie z — odbywajgca sie w cyklu
2-letnim — impreza Fendt Field
Day (,Dzien Pola z Fendtem”).
Producent doskonale zdaje so-
bie sprawe, kim bedg pierwsi
nabywcy sieczkarni Katana 65.
Nie bez powodu na premierowg
prezentacje zostato zaproszo-
nych ponad 700 niemieckich
ustugodawcow, ktorch flota ba-
zuje na ciggnikach Fendt.

Tym, ktdrzy zastanawiajg sie,
po co marce styngcej z najbar-

dziej zaawansowanych ciagni-
kow i coraz bardziej z kombaj-
now, sieczkarnie samojezdne,
odpowiedz daje wiceprezy-
dent i dyrektor zarzadzajacy
marki Fendt, Peter-Josef Paf-
fen. Jak twierdzi, dzieki siecz-
karni samojezdnej Katana 65
marka Fendt uczyni ogromny
krok w kierunku zaoferowania
swym odbiorcom petnej gamy
maszyn tej marki.

Model Katana 65 zostat pod-
dany setkom godzin testow
na polu, zbierajgc kilka tysiecy
hektarow kukurydzy i traw.
W warunkach praktycznych
przez 2 lata sprawdzane byly
dwa prototypy sieczkarni.

Technika Katany

Parametry techniczne maszy-
ny wskazujg, ze Fendt wpro-
wadzi na rynek bardzo obiecu-

Sieczkarnia Fendta testowana byta przez 2 lata podczas zbioru kuku-
rydzy z przystawkq firmy Kemper oraz réwniez kemperowskq przy-
stawkq do traw na Kilku tysigcach hektaréw.
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jacy produkt. Sieczkarnia na-
pedzana jest 16-litrowym 8-cy-
lindrowym (V8) silnikiem Mer-
cedesa, ktory generuje moc
650 KM. Jak na razie, tylko
ten model bedzie dostepny
W sprzedazy, w kitorej pojawi
sie na poczatku roku 2011. Za-
stosowano tu silnik Deutz opar-
ty o technologie SCR w zakre-
sie oczyszczania spalin.

Beben sieczkarni ma $rednice
720 mm i nalezy tym samym
do najwiekszych na rynku.
Z kolei sekcja zasilajgca zespot
rozdrabniajacy bazuje na sze-
Sciu watkach, ktore zapewniajg
ciagty doptyw skoszonej masy
roslin. Zas w kwestii gniotow-
nikow ziarna Fendt obrat od-
mienny niz konkurencja kie-
runek — walce ustawione sg
dodatkowo pod katem, co po-
prawia efekty pracy zespotu
gniotownika.

Sieczkarnig Katana wyposazo-
no w bezrzedowg przystawke,
opartg na sprawdzonej tech-
nologii firmy Kemper. Specjal-
nie na potrzeby nowej ma-
szyny skonstruowano kabine.
Obstuga maszyny odbywa sie
za pomocg wielofunkcyjnego
dzojstika oraz 10-calowego
Varioterminala. Sieczkarnia ma
mozliwo$¢ poruszania sie po
drogach publicznych z predko-
$cig 40 km/h.

Vario 939

- nowy okret flagowy
Kolejng niespodzianka, ktorg
przygotowat Fendt, jest najsil-
niejszy ,tradycyjny” ciggnik
kotowy — model Vario 939
0 mocy 390 KM. Jak widac,
nieustanny wyscig w strong
400-konnego klasycznego trak-
tora, ktory bedzie mogt poru-
szac sie predkoscig 60 km/h,
trwa w najlepsze. Na razie
Fendt dowiodt modelem 939,
Ze wcigZ jest liderem peletonu.

PRI ooy hah

Najnowsze ciggnikowe osiqgnigcie Fendta to model Vario 939 o mocy 390 KM. Wdrozono tu m.in. nowq koncep-

cje sterowania niemal wszystkimi funkcjami traktora — do wielofunkcyjnego dzojstika dotqczyt terminal Variotronik.

Vario 939 to maszyna ze
znacznymi parametrami. Osa-
dzona na kotach o S$rednicy
2,15 m, dopuszcza masg cal-
kowitg o wartosci ponad 18 t.
Do napedu zaangazowano tu
6-cylindrowy silnik Deutza
0 pojemnosci 7,8 |, wyposa-
zony w wysokoci$nieniowy
wirysk Common Rail (2000
barow). W standardzie stoso-
wany jest rowniez uktad selek-
tywnej katalitycznej redukciji
spalin (SCR), dzieki ktoremu
maszyna odpowiada normom
emisji Stage IlIB/TIER IV.

Ale na tym nie koniec innowa-
cjnej techniki w serii 900.
Wdrozono tu takze nowg kon-
cepcje elektroniki, ktora nosi
nazwe Fendt Variotronic i usta-
nawia nowe standardy. Termi-
nal, dostepny w dwoch roz-
nych wersjach, dysponuje
dotykowym monitorem z do-
stepem do intuicyjnego me-
nu (system jest kompatybil-
ny z popularnymi urzadzenia-
mi peryferyjnymi). Variotronic
wspotpracuje z systemem
ISOBUS, automatycznym pro-
wadzeniem VarioGuide, syste-
mem dokumentacji VarioDoc,
a nawet z kamerg zamontowa-
ng na zewnatrz ciagnika.

Modele 939 Vario otrzymaty silniki z systemem oczyszczania spalin
za pomocq AdBlue. Zbiornik na roztwér mocznika umieszczono ,trady-
cyjnie” obok wlewu paliwa przy schodkach do kabiny.

Pompowanie

na zawotanie

Kolejnym udogodnieniem serii
900 Vario jest system Fendt
VarioGrip, umozliwiajgcy regu-
lacje cisnienia w oponach
z kabiny ciggnika. Rozwigzanie
bazuje na obrotowej jednostce
firmy PTG, majgcej ksztaft
pierscienia  umieszczonego
w kole ciggnika. Powietrze jest
dostarczane za pomocg zmo-
dyfikowanej sprezarki ciggnika
i zespotu zawordw zintegro-
wanych z ciaggnikiem. Zwigk-
szenie ci$nienia we wszyst-
kich kotach o 1 bar zajmuje
ok. 10 minut, za$ zmniejszenie

go o te samg warto$c¢ jest pie-
ciokrotnie szybsze — potrzeba
na to zaledwie 2 minut.

Co istotne, teraz system Vario-
Grip jest integralnym elementem
ciggnika. Za pomocg Varioter-
minala zmiany cisnienia w cig-
gniku i przyczepie dokonuje
sie poprzez ISOBUS za pomo-
cq jednego przycisku. System
elektroniczny informuije operato-
ra o zbyt niskiej lub za wysokiej
wartosci cisnienia w Kkotach,
zaleznie od zmieniajacych sie
warunkow pracy. Z wyliczen
producenta wynika, ze do$¢
wysoka inwestycja w system
VarioGrip (rzedu 10 tys. eur%)
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corwere A i
Kolejnym udogodnieniem serii 900 Vario jest system Fendt VarioGrip,
umozliwiajgcy zmiane cisnienia
w oponach z kabiny
ciggnika. Co wazne,
teraz VarioGrip
jest integralnym
elementem
ciggnika.
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ktére ABS otrzymuja
w standardzie.

Cho¢ zasada dziatania nie roz-
ni sig specjalnie od ABS-u sa-

Nowa seria 900 Vario, dopuszczona do jazdy z predkosciqg maksymal-
ng 60 km/h, to pierwsze ciqgniki, ktére w standardzie otrzymaty ABS.

Ochrona uktadu
silnik-przektadnia

Ale na tym nie koniec. Program
bezpieczenstwa w ciggnikach
Fendt serii 900 Vario jest jesz-
cze szerszy. Rozwigzania tu za-
stosowane gwarantujg dtugo-
trwafe uzytkowanie i jeszcze
wigkszg pewnos¢ wykonywa-
nych operacji. Ow program
ochronny obejmuje m.in. ,ra-
mowe” zabezpieczenie silnika,
gdy traktor operuje z WOM-em.
Jesli zdarzy sie, ze podczas
pracy w narzedziem aktyw-
nym wysoka predkosc¢ obroto-

wa silnika zacznie zbyt gwat-
townie spadac, sprzegto wat-
ka odbioru mocy zostaje
otwarte i uniemozliwia ,udu-
szenie” silnika. A to zapobiega
m.in. pracy turbosprezarki bez
smarowania, gdy silnik nagle
zatrzyma sie. O

Michat Zabost
W przyszlym wydaniu AGROme-
chaniki przedstawimy szczegoty ko-
lejnych nowosci firmy Fendt, m.in.
zmodernizowang serig ciggnikow
800 Vario, koncepcje Fendt Efficient
Technology oraz fadowacz tylny do
duzych ciagnikow.

zwraca sie w ciggu 24 lat, za-
leznie od wykorzystania.

Bezpieczne

hamowanie z ABS-em
Kto spodziewat sie jeszcze kil-
ka lat temu, Ze hamulce z sys-
temem ABS bedg stosowa-
ne w ciggnikach rolniczych
(@ moze juz nie konca rolni-
czych)? A to kolejna innowa-
cja w ciggnikach Fendt. Trud-
no sie dziwi¢, przeciez co-
raz wigcej traktorow duzych
mocy i predkosciach prze-
kraczajacych 50 km/h jest
uzytkowanych w transporcie
drogowym. Najwazniejszym
aspektem jednak jest to, ze
ciggniki nowej serii 900 Va-
ro sg pierwszymi na rynku,

mochodowego, to dla systemu
stosowanego w pojazdach
0 DMC rzedu 18 t i kofach
0 ponad 2-metrowej Srednicy
wymagania sg duzo wigksze.
W ciggnikach Fendt uktad ha-
mulcowy oparty jest na czte-
rech czujnikach zamontowa-
nych na kotach. Mierzg one
predkosc kazdego kofa w mo-
mencie hamowania, kontro-
lujgc cisnienie w uktadzie za
pomocg zaworow. Efektem te-
go jest zapobieganie zbloko-
waniu kazdego z kot. Gwaran-
tuje to stabilne zachowanie sie
ciggnika (sterownosc), nawet
podczas gwaftownego hamo-
wania na zakretach lub jazdy
po drogach o roznych na-
wierzchniach.

Uktad hamulcowy z ABS-em
w Fendtach oparty jest na zamon-
towanych przy kotach czterech
czujnikach, ktére mierzq pred-
ko$¢ kazdego z kot w momencie
hamowania, kontrolujgc ci$nienie
w ukiadzie za pomocq zaworow
i zapobiegajqgc zblokowaniu.
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